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2012 - jUn afio excepcional para los carriles para bicicletas!

Durante el afio 2012, la ciudad afiadié 22 millas de nuevos carriles para bicicletas, llevando el total de
carriles para bicicletas de Oakland a 132 millas. Asimismo, durante los 16 meses que finalizaron en
diciembre del 2012, Oakland afadid 24 millas de delineado de carriles para bicicletas - con lo cual casi se
duplicé la cantidad de carriles delineados para bicicletas desde que el primer sendero de Oakland para
bicicletas fue instalado en el afio 1976.

En julio del 2012, como parte de un proyecto de reasfaltado de multiples calles, financiado gracias a una
subvencidon Federal, se delimitaron 0.7 millas de nuevos carriles para bicicletas en 14th St. desde
Mandela Pkwy. hasta Brush St. Los nuevos carriles para bicicletas extendieron en 0.4 millas la
infraestructura instalada en el verano del 2009 (desde Wood St. hasta Mandela Pkwy.) hacia el centro de
la ciudad, resultando en una milla mas de carriles casi continuos para bicicletas a través del corazén del
Oeste de Oakland. Ninguna concesién de fondos especifica para bicicletas fue necesaria para la
realizacién de este proyecto, el cual es el fruto de una exitosa coordinacidon entre los programas de
pavimentacion y de ciclismo de Oakland.

En septiembre del 2012, el Proyecto Lakeshore Ave. "Complete Streets" anadid Sharrows
(sefializaciones horizontales de calzada compartida) desde Lake Park Ave. hasta Mandana Blvd. y se
instalaron cinco nuevos aparca bicicletas. El proyecto fue financiado por la Medida B, gracias a una
subvencién discrecional de la Comisidon de Transporte del Condado de Alameda (Alameda County
Transportation Commission). Con los carriles para bicicletas extendiéndose desde Lakeshore Ave. hasta
1st Ave. (un proyecto financiado por la Medida DD), se delimitaron 1.6 millas de carriles para bicicletas
en Lakeshore Ave. desde el limite de Piedmont City hasta el limite con el centro de la ciudad, ahora el
proyecto esta completado.

Asimismo, en septiembre del 2012, se instalaron nuevos carriles para bicicletas en W MacArthur Blvd.
entre Telegraph Ave. y Broadway. La nueva infraestructura de 0.4 millas resté un carril de trafico para
automoviles en ambas direcciones para hacer espacio para los carriles para bicicletas. El proyecto - junto
con una infraestructura de sharrows / carriles para bicicletas en la cercana 41st St. de acuerdo a lo
reportado en la ultima edicién - fue financiado mediante un subsidio de Rutas Seguras para el Transito
de la Comisién Metropolitana de Transportes, enfocdndose en mejorar el acceso de bicicletas hasta la
Estacidon MacArthur BART la cual tiene el cuarto mayor espacio compartido para bicicletas de todas las
estaciones BART. Para aprender mas acerca del proyecto, vea Innovando para un mejor acceso a la
Estacion MacArthur BART, pagina siguiente.



La sefializacién sélo para bicicletas de las 105th Ave. / 104th Ave. / Link St. desde Russet St. hasta
Bancroft Ave. se ha actualizado para incluir carriles para bicicletas (0.7 millas) y sharrows (0.4 millas).
Las secciones en la 105th Ave. y Link St. también fueron pavimentadas como parte de un proyecto para
la pavimentacion de multiples calles financiado por los fondos otorgados por la Proposicién Estatal 1B
de fondos para reasfaltado; la delimitacién con franjas en la seccién de conexién de la 104th Ave. fue
financiada por los ingresos del programa gracias a la Medida B para Bicicletas / Peatones para Oakland
(5% del impuesto de medio centavo a la venta de servicios de transporte). Este carril para bicicletas, el
cual baja desde las colinas hasta la bahia, se encuentra en la parte mds oriental de Oakland. La
delimitacion del carril para bicicletas se completé en diciembre del 2012. (Proximamente se realizaran
0.3 millas de pavimentacion y delimitacién del carril para bicicletas en la 105th Ave., Russet St. hasta
Edes Ave.)

Soluciones de Red

En agosto del 2012, fueron desplegadas sefiales direccionales para bicicletas a lo largo de seis millas mas
de carriles de la red de carriles para bicicletas de Oakland. La red cuenta ahora con poco menos de 36
millas de sefiales verdes de guia. Una nueva conexidn se establecid en la 27th St. desde Bay Place /
Grand Ave. hasta 32nd St. / Mandela Pkwy. y Hollis St. / 40th St. en Emeryville. Esta ruta se encuentra
entre las bien establecidas intersecciones de carriles para bicicletas en Grand Ave., Mandela Pkwy. y
40th St. y se cruzan con otros carriles existentes sefalizados para bicicletas en Broadway, West St. y
Market St., creando robustas conexiones y simplificando la sefalizacion entre el centro de la ciudad, el
oeste y norte de Oakland y las ciudades colindantes de Emeryville y Berkeley. Una ruta completamente
nueva fue establecida en 16th Ave. / 21st Ave. / Ardley Ave. corredor del sendero de la Bahia hasta el
Embarcadero a MacArthur Blvd. y a lo largo de la ruta con la que se cruza en E 21st St., 14th Ave. hasta
Mitchell St. El delimitado del carril para bicicletas estd en ejecucion en este corredor (asi como en la
32nd St. y Hollis St.) con su terminacién anticipada para el 2013, estableciéndose asi completamente
estas Utiles conexiones.

Fabulas de la reconstruccion de 12th St.

En la dltima edicidn le presentamos la Lake Merritt Blvd., una calle anteriormente sélo imaginaria
adyacente al cuerpo de agua homdnimo. El nuevo boulevard es uno de muchos caminos secundarios
nuevos o reinventados financiados por la Medida DD (la emision de $198,25 millones en bonos
municipales para mejores parques y agua mas limpia), la cual fue aprobada por el 80% de los votantes
de Oakland en el 2002.

Desde julio del 2012, se completé todo el pavimentado y delimitacién de las calles, con la excepcion del
nuevo callejon sin salida al final de Lakeshore Ave. (La lluvia y tierra himeda ralentizaron la velocidad de
ejecucion de los trabajos y su terminacion ha sido apurada para principios del 2013). El conducto que
restringia los flujos de la marea, haciendo que esta fluya hacia adentro y afuera del lago durante mas de
un siglo ha sido demolido, y un canal de 100 pies de ancho ha sido abierto bajo el puente nuevo. Se
estdn realizando los ajustes para el puente peatonal y para ciclistas antes de que se vierta la cubierta de
hormigdn. La nivelacidn y pavimentacidon de los caminos del parque continda, asi como los trabajos de
riego y paisajismo.
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Trabajando en la Ruta Ferroviaria Montclair

¢Cuando fue la ultima vez que descendié desde la Villa Montclair a través de Shepherd Canyon en el
Ferrocarril Montclair? Es una de las rutas mds escénicas para llegar hasta Skyline Blvd. y las mejoras
recientes lo han hecho un viaje ain mejor. En diciembre del 2011%*, la Ciudad sustituyd una cerca en mal
estado con una mejor barrera para separar la ruta de Shepherd Canyon Rd. La nueva barrera incluye una
barandilla para evitar que los conductores se salgan del camino, asi como una barandilla al lado del
camino para evitar que los ciclistas errantes caigan hasta las vias del tren o se hieran a si mismos si
chocan contra los postes de la barrera. Tenga en cuenta cdmo la barrera cae graciosamente desde lo
alto formando aberturas para mejorar la visibilidad en los cruces peatonales y calzadas.

* Nota: Este proyecto fue omitido por error en el boletin de invierno del 2012
Innovando para un mejor acceso a la Estacion MacArthur BART

En octubre, la ciudad presenté oficialmente una “solicitud para experimentar” con la colocacién de
pavimento verde para mejorar asi la visibilidad y efectividad de los sharrows (sefializaciones horizontales
de calzada compartida). El experimento propone agregar sharrows encima de una ancha banda de cinco
pies de pavimento verde a lo largo de 40th St. desde Adeline St. hasta Martin Luther King Jr. Wy. y desde
Telegraph Ave. hasta Webster St. Este proyecto es la culminacién de seis afios de trabajos para mejorar
el acceso de los ciclistas a la Estacion MacArthur BART, y asi conectar la estacién a los carriles para
bicicletas en Adeline St., Market St., West St., Webster St. / Shafter St. y Broadway. El proyecto esta
financiado por una donacion del programa regional Safe Routes to Transit (Rutas de Trdnsito Sequras),
materializado gracias al cobro de peajes en los puentes de la Medida Regional 2, aprobada por los
votantes.

En diciembre, la solicitud para experimentar fue undanimemente recomendada para su aprobacién por el
Comité Asesor de Ciclismo de California (California Bicycle Advisory Committee), 6rgano asesor del
Departamento de Transporte de California. Para el momento en que este boletin se imprima, la ciudad
acaba de recibir la aprobacion de la Administracion Federal de Autovias (Federal Highway
Administration). Se encuentra a un paso de completar el proceso de aprobacién: Ha sido revisado por el
Comité de Dispositivos de Control de Trafico de California (California Traffic Control Devices Committee)
en su reunion de marzo. Si se aprueba, el experimento se realizara en el verano / otofio del 2013.

Los nuevos sitios y lugares para aparcar bicicletas nos ayudan a vivir, trabajar, jugar i(y a comprar!)
iBienvenido al Corral de Oak! (Corral de Roble)

En julio del 2012, la ciudad instalé dos aparca-bicicletas en la calle (denominados como corrales) -
grupos de aparca bicicletas colocados en la calle al lado de la acera (en lugar de sobre la acera). Los
corrales, cada uno con una capacidad para 20 bicicletas, fueron instalados en 3rd St. West de Broadway
en Jack London Square y Oak St. frente al Oakland Museum of California. Esta infraestructura fue la
primera en realizarse como parte de un proyecto piloto financiado mediante subvenciones que esta
ayudando al personal a desarrollar un programa para satisfacer la creciente demanda por aparcamiento
para bicicletas, particularmente en los distritos comerciales de Oakland.
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En el futuro, se instalaran corrales en respuesta a solicitudes de las empresas, Business Improvement
Districts "BID" o entidades similares). Cada corral debe ser mantenido por un negocio o BID adyacente;
la firma de un contrato de mantenimiento es requerida antes de la evaluacion en el sitio. Se priorizara la
instalacion en las ubicaciones en donde la demanda por aparcamiento para bicicletas exceda el espacio
disponible para aparca bicicletas ubicados a lado de veredas y en donde el negocio en cuyo frente se
encuentre el aparca bicicletas apoye la reconfiguracion del espacio de la cuneta.

Revise los requisitos del programa, materiales de aplicacién y ubicaciones de corrales en linea en
www?2.0aklandnet.com/ISBPC. Para sugerir una ubicacidn, contacte con el propietario del negocio
adyacente y comparta los materiales para la solicitud.

Hecho a la medida para los distritos de Oakland Fruitvale y Dimond

iSe estan dando los ultimos toques para que Fruitvale viva! El proyecto paisajistico urbano incluye un
lote de aparca bicicletas personalizado, detallado con nombres de barrios e iconos con un encanto local.
Fueron instalados en la Avenida Fruitvale en los distritos de Fruitvale y Dimond en noviembre de 2012.
El proyecto paisajistico urbano, financiado principalmente por una Subvencidn de Transporte para
Comunidades Habitables (Transportation for Livable Communities Grant) de la Comisién de Transporte
Metropolitana (Metropolitan Transportation Commission), ha afiadido un total de 64 espacios de
aparcamiento para bicicletas.

Esté atento a los aparcaderos de BART

Entre julio y diciembre del 2012, BART afadié espacios de aparcamiento para bicicletas en las estaciones
de Oakland - 30 en la 19th St. Station (bastidores de doble nivel a las afueras del area de pago)y 30 enla
Lake Merrit Station (bastidores en forma de U invertida dentro del drea de pago). iBART sigue siendo un
gran socio para mejorar la infraestructura de aparcamiento para bicicletas!

Pongamoslas verticales

En otofio del 2012, fueron instalados aparca bicicletas verticales con capacidad para 14 bicicletas en
Oakland, los dos primeros "parklets". Un parklet es para el uso temporal de espacios de aparcamiento,
paradas de autobus sin usarse y otras ubicaciones al lado de veredas para proporcionar asientos
publicos y otras comodidades incluyendo, a veces, portabicicletas. Luego de San Francisco, Portland y
otras ciudades a lo largo del pais, la division de planificacion estratégica de Oakland lanzd su programa
de parklets el afio pasado, puede ver los detalles en www?2.0aklandnet.com/parklets.

El primer parklet (vea la foto) fue instalado en Septiembre cerca del Este de Farley en 33 W Grand Ave. e
incluye un sistema para aparcar seis bicicletas. Las bicicletas se cuelgan de manijas que estdn instaladas
en el extremo de la plataforma. En noviembre, Manifesto Bicycles instalé ocho bastidores con capacidad
para ocho bicicletas como parte de la instalacién de parklets en 40th St., al este de Webster St. Los
bastidores hechos de tubo cuadrado vertical, tienen una apariencia resistente y permiten que las
bicicletas aparcadas permanezcan en posicidn vertical gracias a un parador triangular para las ruedas en
la plataforma del parklet. Otros dos parklets se encuentran en construccion con los permisos
pendientes.
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¢Cudl es su experiencia usando bastidores verticales (parklets)? éTienen ideas para disefios de uso
eficiente del espacio que sean atractivos y fdciles de usar? Envie sus comentarios a
bikeped@oaklandnet.com.

Colby St.: El pavimentado no fue mal

En noviembre del 2012, la ciudad pavimenté Colby St. desde Claremont Ave hasta Alcatraz Ave, un
notorio tramo de pavimento y uno de los peores de entre los Carriles para Bicicletas de Oakland. Este
tramo de 0.6 millas en Colby St. es una parte del carril para bicicletas de Webster / Shafter, una
conexién de 2.7 millas desde el limite del centro de Oakland hasta el limite de Berkeley que se
establecié en 1988. Pavimentado por ultima vez en 1990, Colby St. no estaba dentro del Plan de
Pavimentacién de Cinco Afos (Five Year Paving Plan) de la Ciudad, lo que significaba que no seria
pavimentada en un futuro previsible.

¢Como hemos llegado a esto? En los Gltimos afios, Oakland ha tenido aproximadamente S6 millones
disponibles al afio para invertirlos en pavimentacion. En contraste, se requieren de $27 millones al afio
para mantener el pavimento en su ritmo actual de reparaciones. Con $400 millones para mantenimiento
siendo diferidos, la Ciudad es incapaz de impedir que las calles se deterioren. Y una vez que una calle
alcanza un cierto punto de deterioro, resulta mucho mads costosa de reparar. De hecho, es mas rentable
gastar esos recursos en otras calles para evitar que lleguen a ese punto critico de deterioro. En el caso
de Colby St., estaba entrando a la categoria conocida como de las "peores calles": Las calles que ya no
son costo - efectivas de reparar.

Colby St. se pavimentd exclusivamente con fondos de la Medida B reservados para proyectos de ciclistas
y peatones. La medida B es una fuente crucial de fondos para los carriles para bicicletas de Oakland, la
pavimentacion en marcha de las calles y mejoras en el transporte. Sin embargo, los fondos para
bicicletas solo pueden utilizarse en la porcién de los carriles para bicicletas utilizadas por los ciclistas.
Para Colby St., esto significaba la pavimentacion de los carriles para viaje pero no los carriles para
estacionamiento (los cuales estaban en mejor estado). Este enfoque también resulté en un ahorro del
40% en comparacidn con el costo de pavimentacion de toda la calle. Los ahorros se dedicardn a
pavimentar otros carriles para bicicletas. (Préximamente: jShattuck Ave!) Le damos la bienvenida a sus
comentarios acerca de este enfoque global, asi como a sus sugerencias de Carriles para Bicicletas que
necesitan criticamente de pavimentacién. Sin un aumento significativo en los niveles de financiacién, no
todas las calles seran pavimentadas. Estamos trabajando creativa y eficazmente para mejorar la calidad
del pavimento en los carriles para bicicletas de Oakland.

Nosotros llevamos a Oakland en bicicleta hasta el tope de las listas

M4ds habitantes de Oakland estan pedaleando hacia el trabajo de lo que nunca antes lo habian hecho.
Mas del tres por ciento de los trabajadores de Oakland — o cerca de 5.000 viajeros diarios — viajan en
bicicleta, de acuerdo con los datos recién publicados de la encuesta 2011 American Community Survey
realizada por la Oficina del Censo de los Estados Unidos. Cuando estas cifras se combinan con los
trabajadores que van en bicicleta hasta BART para alli tomar un tren al trabajo, son mas de 7.000
habitantes de Oakland los que hacen del ciclismo una parte de su rutina diaria para acudir al trabajo.
Oakland es una de tan solo siete de las 100 ciudades mas grandes de los Estados Unidos en las cuales la
realizacion de viajes en bicicleta para realizar parte del recorrido para ir al trabajo es superior al tres por
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ciento, mostrando el impacto de la inversidn en el programa para bicicletas de la ciudad de Oakland.
Oakland continta acercdndose mucho al porcentaje de las seis primeras ciudades: Portland, Madison,
Seattle, San Francisco, Minneapolis y Washington DC. Mientras que los nuevos datos muestran una
mayor tendencia de ciclismo a nivel nacional, Oakland se encontré a la cabeza del grupo con un
aumento del 46 por ciento durante el 2011. Desde el 2000, el ciclismo en Oakland se ha incrementado
en mas del 250 por ciento.

A través de los Numeros

Esta es la Quinta entrega de una funcién para realizar un seguimiento del progreso en la
implementacion del Plan Maestro de Bicicletas de Oakland utilizando los "parametros" de la siguiente
tabla. (Para una explicacién de estos parametros, consulte el boletin de invierno del 2011 en

www?2.0aklandnet.com/w/OAK026386).

A través de los numeros: Instalaciones para bicicletas en Oakland desde el 31 de diciembre del 2012

. . Espacios de " Sefiales de transito
Millas de carriles para X Sefiales para encontrar R
Fecha (desde) .. aparcamiento para R . amistosas con los
bicicletas L. carriles para bicicletas .
bicicletas * ciclistas

31 de diciembre del 2007 90.4 3.224 0 0
31 de diciembre del 2008 94.0 3.492 26 2
31 de diciembre del 2009 97.6 4.428 26 11
31 de diciembre del 2010 100.4 4772 125 16
31 de diciembre del 2011 109.3 5.303 209 26
31 de diciembre del 2012 131.9 6.315 345 40

* Nota: El cambio en el numero de espacios de aparcamiento para bicicletas refleja la instalacion nuevos aparcamientos para
bicicletas por parte de la ciudad y otros (528 espacios) asi como otros cambios basados en estudios de campo realizados en el
2012.

El ciclismo, para decirlo en breve... llumina tu vida

El lunes 05 de noviembre del 2012, voluntarios de la Coalicidn Ciclista del Este de la Bahia (East Bay
Bicycle Coalition) estacionaron sus bicicletas en Broadway y 27th St. para distribuir 115 juegos de luces
para bicicletas donados por la ciudad de Oakland. En poco mas de una hora, todos los juegos fueron
entregados a ciclistas que de lo contrario estarian carentes de iluminacion. Las luces para bicicletas no
so6lo son una buena idea — el Cédigo de Vehiculos de California requiere que las bicicletas que sean
montadas después de que oscurezca estén equipadas, entre otras cosas, con "una ldampara que emita
una luz blanca que, mientras que la bicicleta se encuentre en movimiento, ilumine la carretera, acera o
carril para bicicletas al frente de los ciclistas y sea visible desde una distancia de 300 pies desde el frente
y lados de la bicicleta".

Para conocer el conjunto completo de obligaciones, consultelas en:
www.dmv.ca.gov/pubs/vctop/d11/vc21201.htm

éSe ha perdido el obsequio?

iRealice un curso gratuito de Ciclismo Urbano 101 y gane un juego de luces para bicicletas gratuito!
Informacién en www.ebbc.org/safety.
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Conector de BPAC a BART

El 20 de diciembre del 2012, Rebecca Saltzman, Vicepresidenta del Comité Ciclista y Peatonal ( Bicycle
& Pedestrian Advisory Committee) de Oakland, presté juramento como Directora de la Junta de BART
para el Distrito 3. Rebecca ha servido en la BPAC como Vicepresidenta durante dos afios y antes de ello
fue una miembro activa durante muchos afos y durante mucho tiempo se ha enfocado en los
problemas del transito de vehiculos motorizados y no motorizados. Ella se une a otro regular “Ex” de
BPAC, Robert Raburn, ex-director de la Coalicién Ciclista del Este de la Bahia (East Bay Bicycle Coalition)
en la junta de BART (para el Distrito 4). Tal vez usted deberia comenzar a ir a las reuniones de BPAC, ¢No
es asi?

Nuestra division se multiplica

La Divisidon para la Financiacién y Planificacion del Transporte (Transportation Planning & Funding
Division) afadié a dos nuevos funcionarios para que trabajen en una variedad de proyectos de
infraestructura, algunos de ellos relacionados con las bicicletas. Por favor Unanse a nosotros para darles
la bienvenida a Jamie Parks, Administrador del Programa Completo de Calles (Complete Streets
Program) y a Nick Cartagena, Ingeniero Civil.

Durante los ultimos seis meses, Jamie encabezd la creacidn de la Resolucién Completa de Calles
(Complete Streets Resolution) de Oakland que mejora y simplifica la entrega de proyectos de transporte
no motorizados. (Siga a Jamie en Twitter, @oaktrans.) Nick se ha enfocado en llevar a cabo proyectos
desde su concepto hasta el disefio. En particular, él esta trabajando en el camino de acceso de Park
Blvd., un proyecto que, hasta su llegada, languidecié debido a insuficientes recursos de personal.

La compaiiia que mantenemos

En diciembre del 2012, la ciudad de Oakland se unié a la Asociaciéon Nacional de Oficiales de Transporte
Municipal (National Association of City Transportation Officials - NACTO) como un miembro afiliado. El
enfoque Unico de NACTO a los problemas de transporte urbano proporcionara a Oakland los recursos y
oportunidades para intercambios de pares, adaptacion a las necesidades de los viajeros urbanos. La
NACTO es quizds mejor conocida por su Guia de Disefio Urbano de Carriles para Bicicletas, la que
proporciona informacion detallada acerca de una amplia gama de innovadoras instalaciones para
bicicletas disefiadas para hacer que el ciclismo sea seguro y cémodo para todos los miembros de la
sociedad.

NACTO esta desarrollando actualmente una Guia Complementaria de Disefio Urbano de Calles, la que
cubrird todos los aspectos del disefio urbano de las calles, y el personal de la ciudad estd participando en
el Comité Consultivo Guia. Vea la Guia de Disefio Urbano de Carriles para Bicicletas y sepa mds acerca de
NACTO en www.nacto.org.

PedalFest 2012
El sdbado 18 de agosto del 2012, unas 20.000 personas acudieron a Jack London Square para disfrutar

de la segunda PedalFest anual, una celebracién de todas las cosas relacionadas con las bicicletas.
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Coordinado para realizarse en la Jack London Square, el evento gratuito se jactdé una larga lista de
patrocinadores, destacandose New Belgic Brewing, cuyas donaciones proceden de las ventas de cerveza
a la East Bay Bicycle Coalition.

El personal de la ciudad estuvo presente para distribuir mapas de carriles para bicicletas, pegatinas para

los tubos de bicicletas "I d% Oakland" y tatuajes temporales con temas de bicicletas de Oakland (que
se aplicaron con desenfreno). El personal conversd con los visitantes acerca de la implementacién del
Plan Maestro de Bicicletas y alentd a la gente a inscribirse para recibir este boletin, iLo que hicieron 111
de ustedes!

Pedales de Platino otorgados a las hermosas flores

En noviembre, cada una de las dos personas que trabajan a tiempo completo en los programas de
bicicletas de Oakland recibié el primer premio "Platinum Pedal Award" por parte de la East Bay Bicycle
Coalition (EBBC). Las distinguidas y encantadoras placas muestran un pedal de bicicleta real montado
sobre madera y reconocen el "profesionalismo, entusiasmo, compromiso y trabajo duro". Los premiados
simplemente dijeron “Oh, chicos, no es nada. S6lo hacemos nuestro trabajo”.

Buscando el Oro para el 2014

Oakland ha hecho progresos significativos para mejorar las condiciones de los ciclistas. En el 2010, la
League of American Bicyclists reconocié este trabajo de Oakland reconociéndola como una Comunidad
Amistosa con las Bicicletas a un nivel de bronce. Esta evaluacién consiste en una revisidon exhaustiva de
los logros de la comunidad hasta la fecha asi como necesidades excepcionales. Y a pesar de que Oakland
ha recorrido un largo camino, hay mucho trabajo que queda por hacer.

En diciembre, el Ayuntamiento iniciéd una campafia de Oakland para “Llegar al galardén dorado” para ser
reconocida local y nacionalmente como una comunidad lider Amistosa con las Bicicletas. La campafia
establece un plan de accion integral que incluye mejoras mediante acciones de ingenieria, educativas,
fomento, aplicacién y evaluacion / planificacion. Los objetivos incluyen muchos nuevos carriles y
aparcamientos para bicicletas, el debut de tratamientos innovadores, tales como el trabajo de carriles
intermedios para bicicletas y la colocacidon de pavimento verde y un innovador trabajo en educacién
para los ciclistas.

El progreso serd medido desde el 2010, cuando Oakland obtuvo la presea de bronce. ¢Cémo lo
conseguiremos? La ciudad busca realizar alianzas con organizaciones de ciclistas, grupos empresariales,
organizaciones de base comunitaria y comerciantes para promover a las bicicletas como un medio de
transporte con sentido comun para mejorar la economia y la calidad de vida en Oakland. Para obtener
mayor informacion, consulte www?2.oaklandnet.com/OAK029808.
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RECURSOS

Sugiera la Ubicacién de un Bastidor para Bicicletas
Revise las directrices y solicite un bastidor en linea o pongase en contacto con nosotros (informacion en el panel de
correo). Vea www.oaklandbikes.info/bikerack.

Comité Asesor de Bicicletas y Peatones de Oakland (BPAC)
Las reuniones se celebran el tercer jueves de cada mes y estan abiertas al pulblico. Mas informacion en
www.oaklandbikes.info/bpac.

Centro de Llamadas de Obras Publicas

e  Por teléfono llame al (510) 615-5566 o en linea visite www2.0aklandnet.com/ReportaProblem para informar
acerca de:
o  peligros tales como vidrios, baches, alcantarillas inseguras u otros obstaculos
o sefales de trafico que no funcionen correctamente
O bicicletas abandonadas que deban ser retiradas de bastidores de bicicletas, sehales y/o postes de
medicion
O exceso de velocidad, o para solicitar la regulacion del trafico u otras mejoras en la carretera

Personal del Programa

®  Jason Patton, Administrador del Programa de Bicicletas y Peatones
Jennifer Stanley, Coordinadora de Instalaciones de Bicicletas y Peatones
Alvaro Rubio, Interino de Planificacion
Mark Lightner, Interino de Planificacion
Austin Springer, Interino de Disefio

Voluntario(s): David Liu, Brian Warwick jy usted? Envie un correo electrénico a bikeped@oaklandnet.com con
una idea para un proyecto o para ofrecer ayuda.
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